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1 » 

Am KotflUgel gelagerter Beifahrersitz an Schleppern, 
Traktoren und Baufahrzeugen 



Die vorliegende Erfindung bezieht aich auf einen am 
KotflUgel gelagerten Beifahrersitz an Schleppern, 
Traktoren und Baufahrzeugen, dessen Sitzrahmen aua 
der Gebrauchsstellung auf die obere KotflUgelachale 
wegklappbar iat. 

Bei Schlepperfahrzeugen wird im allgemeinen vorgeschrie- 
ben, daft neben dem Fahrersitz auf dem Fahrzeug auch ei- 
ner filr den Beifahrer vorgesehen wird. Die Unterbrin- 
gung eines sol'chen Beifahreraitzea bereitet jedoch 
verhaitnisroa3ig grofle Schwierigkeiten, da auf dem 
Fahrerstand des " Schlepperf ahrzeuges nur ein verhftltnia- 
mH3ig beschrankter Raum fUr die Unterbringung eines 
solchen zusatzlichen Sitzes vorhanden ist. 

Ublicherweiae wurden bisher dlese Belfahrersitze auf 
einem der KotflUgel angeordnet. Sle bestanden im we- 
sentlichen aus'einem in der Fahrebene liegenden U-fOr- 
mig gestalteten Rohrprofil, welches an vertikalen 
StUtzen bef estlgt war, die auf dem KotflUgel angeordnet 
waren. Hierbei sitzt der Beifahrer quer zur Fahrtrich- 
tung und urn etwas hoher als der Fahrer. Durch die Anord- 
nung des Beifahreraitzea auf dem KotflUgel wurde der 
Beifahrer jedoch in erheblichem HaSe durch die inzwlschen 
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mehr und mehr verwendeten V'etterverdecke oder Fahrer- 
hauskonstruktionen behindert, die zur Rrzielung nie- 
driver Finfahrten verhMltnisraMBig niedrig gebaut 
werden muSten, 

DarUber hinaus ergaben sich Behinderungen durch die 
neuerdings von Cesetzgeber vorgeschriebenen rchutz- 
rahmen, die dazu dienen, fUr den Fahrer und Beifahrer 
einen gesicherten Raura zu schaffen, in welchem sie das 
Unfallgeschehen, z.B. einen Umsturz des Fahrzeures, 
ohne Verletzunren Uberstehen konnen. Die hierbei zum 
Teil fiber dem Kopfbereich des Beifphrers .^efUhrten 
Profile dieser Schutzrahmen stellten immer eine gewisse 
Gefahr des Ansto3ens rait de© Kopf der, da sie verhfiltnis- 
ma^i* nahe am Kopf des Beifahrer^ vorbeigefUhrt werden 
muOten. 

Durch die verschiedenen Pinsatztedinp^un-en werden die 
Traktoren, Schlepper und Baufahrzeuge zwangslMufig auch 
rait immer starkerem Antrieb versehen, was zwangslaufig 
grolere ReifenausfUhrun'reo zur Folre hat. Dadurch nimmt 
aber die Bauh3hendif ferenz zwischen der KotflUgelober- 
schale zur H8he des eigentlichen Fahrersitzes im Fahr- 
zeuginnenraum immer mehr zu, Dadurch bedingt kommt es 
nicht selten vor, da 3 die Beine des Beifahrers, durch 
die unterschiedliche K8rper*ro3o bedingt, frei im Fahr- 
zeurinnenraum bauneln und dadurch eine erhebliche Ge- 
ffthrdung gegeben ist. Insbesondere bei verhaitnismaOig 
kleinen Beifahrern Oder Mitfahrern, wie Kindern t ist 
eine sichere AbstUtzung der FUGe Uberhaupt nicht mehr 
gewShrleistet. 

Bei einer derartigen Beifahrersitzanordnung auf dem 
KotflUgel, die sehr beengt ist, tritt eire weitere Ge- 
fahr dadurch oin, fa*} durch die starre Hinterachse des 
Schleppers und durch die auf der zu befahrenden Weg- 
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strecke *vtvLup13 vorhandenen SchlaglSctier gerade urn 
dip Uin.-sachse des "chlepperfahrzeuges erhebliche, 
cuer zur Fahrzeuglaiigsachse wirksame Beschleunigungs- 
momente auf den Beifahrer einwirken, die die Tendenz 
verfol-e*n, don Beifahrer auf den Fahrer zu schleudem 
ion.* dnbei eine ernsthafte Behinderung des Fahrers und 
darit -Gelahrdung des FahrverhaUens bovirken. 



• n c Pird dnher auch schon Bauarten von Beifahrersitzen 
• »e v .pnn tn-pworden, bei denen nan die Beifahrer, wie auf 
einem Mo+oradsitz, hinter den Fahrer in die ttitte des 
eirentlichen Fahrzeuprinnenraumes gesetzt hat oder aber 
euch ent^efrenpeesetzt, also RUcken und RUcken zum Fahrer. 

Bei der zuerst genannten Bauart ist die Positionierung 
inro^e^Ti schwer, veil der Fahrer durch den Beifahrer- 
sity bei der Betatigung der hinten am Fahrzeug ange- 
hSn<rten /nbauferSte behindert wird. AuGerdem vird die-, 
se Fitrstellunp auch oftmals als unangenehra erapfunden 
und auch dies kann den Fahrer in seinem Fahrverhalten 
beeinflussen. 

Die zveitgenannte Bauart, bei welcher der Fahrer und 
Beifahrer RUcken an RUcken sitzen, hat sich schon des- 
halb nicht durchsetzen kSnnen, weil die Fu!3e des Bei- 
fahrers in die Anbaugerate hineinreichen konnen und 
dadtirch erheblich gefShrdet sind. 

Weiterhin hat man auch Beifahrersitze vorgeschlagen, 
deren Sitzfiache unterhalb der eigentlichen KotflUgel- 
schale era KotflUgelseltenblech hochschwenkbar befestigt 
ist. Auch bei diesen AusfUhrungen, die hinsichtlich 
ihrer Schwenkbarkelt auf einem bestimmten Abstand unter- 
halb der oberen KotflUgelschale beschrankt waren, ergab 
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sich bei Schleppern mit groflen Raddurchmessern inmer 
noch die Schwlerigkeit, daS der Beifehrer sich auf 
dem Boden des Fahrzeuginnenraumes slcher absttltzen 
konnte. 

Per Gedanke, zur'Absttltzung der FUBe feste Fuflstiitzen 
vorzusehen-, die auch kleinen Personen die MBglichkeit 
einer sicheren FuflabstUtzung bietet, wurde schon des- 
halb verworfen, da eine solche FuflstUtze im Fahrzeug- 
innenraum angeordnet sein nrtlflte und dadurch eine erheb- 
liche Behinderung wShrend der Arbeit, beispielsweise 
bei der Bedienung der Arbeitsgerfitschaften, und auch 
dadurch bedingt, eine entsprechende Unfallgefahr dar- 
stellen wttrde. 

Hier setzt nun die vorliegende Erfindung ein und hat 
sich zur Aufgabe gestellt, einen Beifahrersitz zu 
schaffen, bei welchem das vorbesprochene Problem in 
einfachster Art und Weise gelBst ist. 

Die LtJsung dieser Aufgabe wird erflndungsgemafl bei ei- 
nem am Kotfltlgel gelagerten Beifahrersitz an Schlep- 
pern, Traktoren und Bauf&hrzeugen, dessen Sitzrahmen 
aus der Gebrauchsstellung auf die obere Kotfltlgel Sche- 
ie wegklappbar ist p darin gesehen, da3 der Beifahrer- 
sitz mit einer ebenfalls am Kotfltlgel seitlich schwenk-* 
bar gelagerten FuflstUtze in Wirkverbindung steht. Durch 
die Wirkverbindung zwischen dem Beifahrersitz und der 
FuflstUtze wird slchergestellt, dafl die FuflstUtze auch 
in Betriebsstellung 1st, wenn der Beifahrersitz seine 
Betrlebsstellung eingenommen hat, d.h. f da?} der Bei- 
fahrersitz praktisch erst dann besetzt werden kann, wenn 
die FuflstUtze ausgeschwenkt ist. 

Dabei ist es mtSglich, dafl die Wirkverbindung Uber ein 
Zugmittel (Gurt, Kette f Seil etc.) erfolgt, welches 
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einerseits am Beifahrersitz und andereraeits an der 
FuBstUtze befestigt 1st. SelbstverstMndlich kann die 
Virkverbindung Uber eln Oder mehrere Zugmittel erfolgen. 

Ein wei teres Merkmal der Erfindung wird darin gesehen, 
daB die Gebrauchsstellung der Fu3stUtze durch das Oder 
die Zugmittel fixiert ist. Dabei kann das Oder die Zug- 
mittel bevor2fogt an denjenigen Eckbereichen des Sitz- 
rahmens und des FuflstUtzenrahmens angreifen, die in 
der Gebrauchsstellung zum Fahrzeuginnenraum zu liegen. 

Eine kon3truktive Ausfuhrungsmbglichkeit nach der Er- 
findung wird dadurch gekennzeichnet, da", der FuBstUtzen- 
rahmen als ein gesclilossener Rahmen ausgebildet ist, 
von dem ein Holm im Schwenklager angreift, wahrend der 
hierzu parallel liegende andere Holm in Verbindung mit 
einem Zwischehholm einen Trittbrettrahmen bildet. Dabei 
kSnnen die Innenflachen des Trittbrettrahmen3 durch ein 
trittfestes Material abgedeckt sein. 

Eine andere AusfUhrungsraoglichkeit wird dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die FuBstUtze aus einem U-f8raig geboge- 
nen Profil gebildet ist, dessen einer Schenkel am 
Schwenklager angreift, wahrend der andere Schenkel para- 
lell zur FahrzeuglMngsachse vor und unter der zura Fahr- 
zeuginnenraum zu liegenden vorderen Sitzrahmenkante ge- 
fUhrt ist. Dabei kann der zur FuBsbstUtzung dienende 
Schenkel des FufistUtzenrahmens ebenfalls mit einer 
trittfesten Auflage versehen sein. 

Die Erfindung wird anhand einer Zeichnung, die zwei 
beliebige AusfUhrungsbeispiele in perspektivischen 
Ansichten darstellt, niftier erlautert. 

3s zeigen: 

Fig. 1 einen Beifahrersitz mit FuBstUtze in Betriebs- 
stellung, 
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Fip;. 2 denselben Belfahrersitz mit FuQstUtze in Ruhe- 
8 telluric, 

* 

Fig* 3 denselben Belfahrersitz mit einer anderen Fufl- 
sttitze in Betriebsstellung und 

Pig. 4 den Beifahrersitz mit FuSstUtze geraafl Fig, 3 
in Ruhestellung. ' 



Der allgemein rait 1 bezeichnete Beifahrersitz besteht 
aus einem Sitzrahmen 1a, welcher sich aus Holmen 1b und 
1c zusammensetzt, welche durch Ouerholme 1e und 1f ver- 
bunden sind, die in ihrem vorderen Bereich vertikal nach 
oben abgebogen sind und Lagerarme 1g und 1h bilden. Der 
Sitzrahmen selber ist durch einen flexiblem Zug 1d, bei- 
spielsweise aus Stoff Uberspannt. Der hintere Holm 1b 
ist dabei in einem Schwenklager 11 Pjelagert, so da3 
der Sitzrahmen nach oben auf die dbere KotflUgelschale 
?b des allgemein mit 2 bezeichneten KotflUgels wegge- 
schwenkt warden kann. Das Schwenklager 11 ist hlerbei 
an dem KotflUgelseitenbl.ech Pa befestigt. 

In der in Fif:. 1 dargestellten Betriebsstellung wird 
der Beifahrersitz 1 durch Zug- bzw, Haltemittel 12 und 
13 ffehalten, welche beispielsweise aus einem Gurt, ei- 
nem Seil, einer Kette Oder einem Shnlichen Mitt el beste- 
hen kann. Diese Zug- bzw, Haltemittel 12 und 13 sind 
beispielsweise, wie mit 14 und 15 angedeutet, auf der 
KotflUgelschale 2b befestigt und greifen mit ihrem 
anderen Ende, wie mit 16 und 17 angedeutet, an den 
oberen Enden der vertikalen Lagerarme 1g und 1h an. 
Die mit 14 und 15 angedeuteten Lagerstellen konnen 
dabei eine beliebege AusfUhrung erhalten, die jedoch 
der Einfachheit halber nicht nSher dargestellt ist. 

I 
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Die allgemein mit 3 bezeichnete FuBstUtze besteht im 
dargestellten AusfUhrungsbeispiel aus eihem FuBstUtzen- 
rahmen 3a, von dem ein Holm 3b in einem S ft hwenklager 5, 
gelagert ist, wanrend der andere Holm 3c in Verbindung 
mit einem Zwischenholm 3d einen Trittbrettrahmen bil- 
det, welcher mit einem trittf eaten Material 6 abgedeckt 
ist. 

Das Schwenklager 5 f Ur die FuBstUtze 3 1st dabei unter- 
ha b des Schwenklagers 11 fUr den Beifahrersitz ange- 
ordnet. Anstelle der Jewells nur als Einzellager dar- 
gestellten rchwenklager 5 und 11 k»nnen selbstverstand- 
lich auch zwei oder mehrere nebeneinanderliegende 
Tchwenklager vorgesehen werden. 

Um.zwischen dem Beifahrersitz 1 und der FuOstUtze 3 ei- 
ne 1,'irkverbin ung zu erzielen, sind Zugmittel 4 vorge- 
sehen, die einerseits an dem Fu3stUtzenrahmen 3a an- 
greifen und zum anderen am Beifahrersitz 1 befestigt . 
sind. Dlcse Zugmittel 4 konnen beispielsweise Gurte, 
Ketten, Seile oder dgl. sein. Die Befestigung selber 
ist in der Art einer Schraubverbindung angedeutet. 

Fig. ? zeigt den Beifahrersitz in der AusfUhrung gemaB 
Fig. 1 in Weggeklappter Ruhestellung. Hierbei sind 
die gleichen Bezugszeichen verwendet und es ist er- 
sichtlich, daO der Beifahrersitz 1 und die FuBstUtze 3 
aus den Innenraum des Fahrzeuges nach oben auf die obe- 
re KotflUgelschale 2b weggeklappt sind und soinit inner- 
halb des Fahrzeuginnenraumes keinerlei Behinderungen 
mehr darstellen. Der Beifahrersitz 1 kann aber nur 
wieder in die Gebrauchsstellung gebracht werden, wenn 
vorher auch die FuBstUtze 3 heruntergeklappt und in 
die Betriebsstellung gebracht worden ist. 
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In den Fig. 3 und 4 1st eine andere AusfUhrungsmBg- 
lichkeit der FuOsttitze 3 dargestellt. Hierbei be- 
steht die FuSstlitze 3 au? einem U-formi^ pebofenen . 
Profile dessen einer Schenkel 7 im £chv/enklager 5 
gelapert ict f v/tlhrend der rndere fchenkel fl un^efShr 
parallel zur Fahrrreu^langnachse vor und unter der zum 
Fahrzeu^inneraum zu liegenden vorderen Sil^rehroenkan- 
te 9 des vorderen Holmes 1c des nitzrahmens 1a gefuhrt 
1st. Der Pchenkel 8 kann dabei ebenfalls mit einer 
trittfe£-ten Auflare 13 verrehen sein, die im darr;e- 
stellten AusfUhrunrsbeispiel air, auf r;eschobene Rolle 
an/redeutet 1st. Mit 18 ist der eigentliche Boden des 
Fahrzeucinnenraumes anr;edeutet. 

Die Fig. ft zeiH; die entsprechende Ruhestellung semU'J 
Fig- 

4 • 

Selbstverstandlich sind aufler den dar/;estellten Aus- 
fUhrun- sbeispielen noch weitere. Gestaltunfrsmaglich- 
keiten des f>itzrahmens einerseits sowie der Fu.3stiJtze 
andererseits ge^eben, ohne jedoch dadurch den Gedanken 
der vorlierenden Krfindung zu verlassen, namlich den 
eigentlichon Beifahrersitz in eine direkte V'irkver- 
bindun/3 rait einer Fuftsttitze zu bringen, wobei die 
konstruktiven Einzelheiten selbstverstandlich ent- 
sprechend den jeweiliren Gegebenheiten gewahlt werden 
ktJnnen • 

i 
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Am i-otfliigel gelafterter 3eif ahrersitz an Schleppern, 
Trafctor<m und Jaufahrzeu^en, dessen oitzrahmen aus der 
Cjebraucharstelluns auf die ooere Kotf lugelscbale 
wegklappbar ist, 

dadurch ^ekennzeichnet, 

daB der Beif ^hi^/oitz (1) ait eiaer ^benfalls aa .Lot- 

f lLirelseitenblsch (2a) schvenkbar gelavert.-n Fu^stiitze (3) 

in rfirk.verbindun.3 ateht. 

2. lieif dbtrsrsitz nach /mspruch 1, 

dadurch jekennzeichnet, 
daB die .firkverbindun,£ iib-r <3in Zugmittel (4) (Gurt, Kette, 
oeil etc.) erfoigt, r/elches einerseits am Beif ahrersitz (1) 
und andereraeits an der Zuistiitze (3) befestigt ist. 

3* 3eif ahrersitz nach den Anspruchen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB ein oder mehr^re *ugmitt;l (4) afcgeordnet sind. • 

4. Be if ahrersitz nach den Anspriichen 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB die Gebrauchsstellung der FuBstutze (3) durch das 
oder die Zugmittel (4) fixiert ist. 

5*. Beif ahrersitz nach den Anspriichen 1 bis 4, 
dadurch gekenhzeichnet,* 
daB das oder die Zugmit-cel (<0 an den^enigen Eckbereichen 
des oitzrahmens (1a) und J?\i3stiitzenra::mens (5a) angreifen, 
die in der Gebrauchsstellung zum Eahrseuginnenraum zu 
liegen. 

6. Beif ahrersitz nach den Anspriichen 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB der cUBstutzenrahmen (3a) als ein geschlos3ener 
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Kahmen ausjebiidet ist, von dem ein Holm (5b) im 
ochv/enklager (5) angreift, -.vahrend der hierzu parallel 
lie 0 *ende andere aiolm Oc)*in verbindunrj mit einem 
Zwischenholm Gd) einen Trittbrettx^ahmen L,i'l~et. 

7o ^eif ahrersitz nach den ^njpruchen 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 
da£ die Iiu^enf lachen des x\rit;tDret-cral:niens durch ein 
trittfostes Laterial (o) abc;edeckt isto 

6o i>eif ahrersitz nach rlen iinspr^chen 1 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, 
daiJ die i\Listiitze (3) aus einem U-formig gebo^enen 
jfrofil gebildet ist, dessen einer ochenkel (7) am 
Schwenklager (5) angr'rift, wahrend der and- re bchen^el (8) 
parallel zur i'ahrzeu^rlangsachse vor und unter der zum 
Pahrzeuginnenrsuri zu lie^enden vorderen oitzrahmenkante 
(9) ^efuhrt isto 

9* Beif ahrersitz nach den Ansprilchen 1 bis . c;, 
dadurch geke.nnzeichnet , 
daB der zur Fu£abstiitzung dienende ochenkel (8) des 
i\i2stutzenrahmens mit einer -crittf ^sten Auflage (1o) 
versehen isto 
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